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A eletrificagao do setor de transporte rodoviario de
carga pesada no Brasil representa uma oportunida-
de importante para reduzir as emissoes de gases de
efeito estufa (GEE), melhorar a qualidade do ar e for-
talecer a saude publica. Embora alonga dependéncia
do pais em biocombustiveis tenha aproveitado re-
cursos e infraestrutura domésticos, essa estratégia
deve ser entendida como uma medida transitoria,
que pode néo atender plenamente aos objetivos cli-
maticos e econémicos de longo prazo do Brasil.

A eletrificacdo oferece um caminho estratégico
para descarbonizar o transporte rodoviario de car-
ga, com base na experiéncia internacional de juris-
dicdes como a Unido Europeia e os Estados Unidos.
Esta transicéo esta alinhada com os compromissos
nacionais de sustentabilidade do Brasil e pode ge-
rar beneficios significativos para o meio ambiente, a
saude publica e a resiliéncia econémica.
Concretizar essa transigdo exigird agdo coordena-
da entre governo, setor produtivo e sociedade civil.
A lideranca do setor publico — por meio de marcos
regulatorios robustos, incentivos direcionados e
investimentos em infraestrutura — serd essencial.
Fornecedores de energia, operadores logisticos, mu-
nicipios e fabricantes de veiculos desempenham
papéis complementares no desenvolvimento de um
ecossistema favoravel ao transporte de carga com
emissao zero.

Os fabricantes continuam sendo atores-chave, ao
contribuirem com inovagéo e adaptagao da oferta
de veiculos ao contexto brasileiro. No entanto, o su-
cesso desta transigdo depende de uma colaboracao
setorial abrangente, guiada por politicas coerentes
e sustentada por investimentos publicos e privados.
Este relatorio apresenta es-
tudos de caso internacionais,
quantifica impactos ambien-
tais e econdmicos, e propoe
recomendacdes acionaveis
para embasar a tomada de
decisdo. Seu objetivo é apoiar
formuladores de politicas, li-
derancas do setor e demais
partes interessadas na acele-
racéo da eletrificacdo da fro-
ta brasileira de veiculos pe-
sados, em consonancia com
as metas nacionais de redu-
¢cdo de emissoes e melhoria
da satude publica.

ESTUDO DE CASO: CENARIOS DE EMISSOES EM SAO PAULO

O estudo modelou diferentes cendrios de substituicao da frota de caminhoes a diesel por tecnologias mais limpas
em Sao Paulo, estimando redugoes de emissoes de poluentes até 2030 e 2050.

Os cendrios considerados foram: elétrico a bateria (BEV), hibrido diesel, gas natural liquefeito (LNG), gas natural
comprimido (CNG) e biodiesel puro (B100).

Biodiesel apresentou pior desempenho ambiental do que o diesel.

Veiculos elétricos oferecem maior reducéo de GEE e poluentes até 2050.

RESULTADOS DA PESQUISA EM NUMEROS

ELETRICOS A BATERIA HIiBRIDOS A DIESEL GAS NATURAL E BIODIESEL
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ANALISE GERAL E CONCLUSOES

Entre 2013 e 2023 foram gastos R$ 24,5 bilhoes em hospitalizagdes causadas por doengas relacionadas & po-
luicdo do ar.

Biodiesel: O Brasil adota atualmente até 14% de mistura obrigatéria (B14), sendo a maior parte proveniente da
soja. A utilizagdo integral de biodiesel (B100) até 2050 demandaria cerca de 215 milhoes de hectares de terras
agricolas — o equivalente a aproximadamente 25% do territério nacional.

Eletrificacdo: Caminhoes elétricos a bateria oferecem as maiores redugdes de emissdes no longo prazo e 0s
melhores beneficios econémicos.

Gas Natural (GNL/GNC): Beneficios limitados no curto prazo e risco de aumento das emisses e custos
no longo prazo. Os dados do estudo de Séo Paulo revelam que a eletrificagio da frota de caminhoes é a estra-
tégia que oferece redugdes mais robustas e sustentadas das emissdes de gases poluentes e de efeito estufa.

Esta estratégia néo apenas beneficia o meio ambiente, mas gera retornos econdémicos e a satide publica ao
evitar os danos sociais associados a polui¢cdo. Em contraste, opgdes como biodiesel de soja e gas natural com-
primido — embora promovidas como alternativas “mais limpas” — demonstram efeitos colaterais ambientais e
sanitarios consideraveis, além de representar um retrocesso econdmico do ponto de vista dos custos evitaveis.

RECOMENDAGOES FINAIS

Acelerar a implementacéo de regulamentacgoes de economia de combustivel para caminhoes.
Apoiar renovagao da frota com politicas eficazes.

Eliminar gradualmente os subsidios ao diesel, implementar precificagdo de carbono e alinhar politicas com
justica climatica. Estabelecer metas obrigatérias de fabricacao de Veiculos com Emissao Zero até 2040.

Criar infraestrutura de recarga elétrica.

Implementar mecanismos financeiros concretos, tais como créditos, subsidios, taxagoes.



CREDITOS

Autores
' Patricia F. Rodrigues
Renata F. da Costa

Editorial

Delam Kelsang
Giovana Amano
Maria Victéria Beligni

Coordenagdo
Evangelina da M. P. A. de Aradjo

Produgdo
Instituto Ar

Revisdo
Mariana Mendes

Design Grafico
Janela Estadio

Lia Assumpcgédo
Isadora Scazufca
[assistente de design

ISBN
978-65-983657-5-2




